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I. Thời gian, địa điểm, thành phần:
- Thời gian: 
Vào lúc 08 giờ 00’ ngày 08/01/2016
- Địa điểm: 
Phòng Lý thuyết 6 khoa Công nghệ Động lực

- Thành phần: 
Hiện diện: 
18 Giảng viên – Nhân viên 

Vắng:  
04 Giảng viên


1. Ông Nguyễn Minh Thái 
– Có phép


2. Ông Trần Quốc Duy 
– Có giờ giảng dạy

3. Ông Triệu Phú Nguyên 
– Có giờ giảng dạy


4. Ông Nguyễn Thái Bình 
– Có giờ giảng dạy

- Chủ tọa: 
Ông Nguyễn Ngọc Phương 
– Phó Trưởng khoa 

- Thư ký: 
Ông Đặng Thái Sơn 
– Giảng viên

II. Nội dung họp:
1/ Vào lúc 8 giờ 00’: Thầy Phương giới thiệu mục đích buổi báo cáo chuyên đề và giới thiệu các đề tài sẽ được báo cáo trong buổi Hội thảo.
2/ Vào lúc 8 giờ 15’: Thầy Lưu báo cáo chuyên đề “Analysis of Vehicle body with small – overlap frontal impact on various barriers”.

* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Phương: Ứng dụng của đề tài vào giảng dạy tại khoa Công nghệ Động lực?

- Thầy Lưu: Đề tài có thể ứng dụng vào các môn như: Lý thuyết ô tô, động lực học…

- Thầy Anh Tuấn: Thiết kế các chi tiết cản trước của xe?
- Thầy Lưu: Thiết kế bằng các thanh ngang để chịu các lực tác dụng nhỏ, thanh dọc để chịu các lực tác dụng lớn, tránh các va chạm lớn vào buồng lái.

3/ Vào lúc 8 giờ 30’: Thầy Phương báo cáo: “Xây dựng đội ngũ giáo viên và cán bộ quản lý giáo dục: Giải pháp then chốt nâng cao chất lượng đào tạo nghề”

* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Thịnh: Đồng tình với ý kiến của Thầy Phương và chia sẻ thêm: Các giảng viên trẻ cần phải luôn trau dồi các kỹ năng cơ bản, kỹ năng thực tế, kỹ năng sư phạm
=> Đề nghị lãnh đạo khoa nghiên cứu điều chỉnh chương trình học sao cho tăng nhiều thời lượng học thực hành, giảm thời gian học lý thuyết.

- Thầy Anh Tuấn: Cần thay đổi ngay thái độ làm việc của các giảng viên trẻ, phải luôn tích cực trong các việc của khoa, các việc chuyên môn.
4/ Vào lúc 9 giờ 00’: Thầy Thịnh báo cáo chuyên đề: “Giới thiệu hệ thống đánh lửa trên ô tô hiện đại”

* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Sơn: Cần đưa ra thảo luận thêm các trường hợp đã xảy ra: 

1. Nổ bình ắcquy khi học bài đánh lửa
2. Nguyên nhân bỏ lửa khi dạy bài hệ thống đánh lửa đôi
3. Cảm biến điện từ: là laoị phát tín hiệu điện hay nhận tín hiệu điện

- Sau khi thảo luận đã nhất trí với các ý kiến sau đây:

1. Về hiện tượng nổ bình ắcquy khi học bài đánh lửa:

Thầy Sơn: Do sinh viên sử dụng bôbin không đúng cách, cấp điện liên tục cho bôbin => Cần quản lý lớp học thực hành sát hơn.

2. Về nguyên nhân bỏ lửa:

Thầy Anh Tuấn, Thầy Kiệt: Do điều chỉnh khe hở cơ khí chưa đúng.

3. Về cảm biến điện từ: 

Thầy Anh Tuấn: Nếu là 2 loại dây => là loại phát tín hiệu

Loại 3 dây (loại so điện áp) => là loại nhận tín hiệu điện

5/ Vào lúc 9 giờ 45’: Thầy Anh Tuấn báo cáo chuyên đề: “Ứng dụng cơ cấu Harmonic trong điều khiển hệ thống lái tích cực trên ô tô”
* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Hùng: Hệ thống này hoạt động như thế nào ở tình huống khẩn cấp?

- Thầy Anh Tuấn: Hoạt động dựa vào các thiết bị phụ trợ (cảm biến, họp điều khiển), các hệ thống phụ trợ như ABS,TRC…

- Thầy Hóa: Trong các tình huống người dùng không muốn sử dụng hệ thống thì sao?

- Thầy Anh Tuấn: Có nút tắt hệ thống, chuyển qua hoạt động như hệ thống thường.

6/ Vào lúc 10 giờ 00’: Thầy Trung báo cáo chuyên đề: “Hệ thống phanh BBW trên ô tô con”
* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Hóa: Hệ thống nào phụ trợ?

- Thầy Trung: Bao gồm các cảm biến, chủ yếu là mô tơ bơm (giảm được servo so với hệ thống thường)

7/ Vào lúc 10 giờ 30’: Thầy Mạnh báo cáo chuyên đề: “Ứng dụng Multimedia vào giảng dạy với phần mềm Adobe Director” 

* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Phương: Đề nghị bố trí thời gian để tập huấn về chuyên đề này cho giảng viên trong khoa vì nội dung truyền đạt là rất nhiều.

8/ Vào lúc 10 giờ 50’: Thầy Tín báo cáo chuyên đề: “Lịch sử ra đời và phát triển các hộp số tự động trên ô tô”
* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Thịnh: Giải thích ký hiệu “B” trên tay số của hộp số tự động xe Camry Hybrid 2009?

- Thầy Anh Tuấn: Tay số “B” là chế độ chạy cân bằng khi sử dụng động cơ lai kết hợp xăng và điện.

- Thầy Thịnh: Tay số “B” là chế độ phanh động cơ khi xe chạy xuống dốc

9/ Vào lúc 11 giờ 05’: Thầy Hóa báo cáo chuyên đề: “Nâng cao mức độ êm dịu của xe bus Daewoo BC212MA sử dụng trong Tp. Hồ Chí Minh”.

* Ý kiến từ người dự: 

- Thầy Phương: Cần có 1 bảng khảo sát thực trạng trước khi đi đến việc phải tiến hành cải tiến để tăng mức độ logic của đề tài.

10/ Vào lúc 11 giờ 16’: Thầy Phương tổng kết buổi Hội thảo khoa học cấp khoa.
Cuộc họp kết thúc vào lúc 11h 30’ cùng ngày./.


THƯ KÝ 
CHỦ TỌA 


Đặng Thái Sơn
Nguyễn Ngọc Phương
